Экспедиция по трансазиатскому транспортному коридору на велосипедах
В последние годы наметился значительный прогресс в международной транспортной кооперации на трансазиатских маршрутах.  Направление «Северная Европа – Южный Китай» является одним из самых многообещающих транзитных коридоров работающих в интересах России. Трасса данного маршрута проложена с учетом естественных географических коридоров в районе центральной Азии. Горные цепи тянущиеся от Индийского океана до озера Байкал включают в себя высочайшие вершины мира. Существуют всего несколько проходов сквозь горы пригодных для масштабных транспортных проектов, и все они обладают богатейшей историей. Эти места помнят массовые миграции народов, походы завоевателей и тысячелетия культурного и торгового обмена шедшего по древнему «Шелковому пути».
Ключевым районом этого маршрута являются так называемые «Джунгарские ворота» — узкая тектоническая трещина, горный проход между Джунгарским Алатау с запада и хребтом Барлык с востока.  В центральной части прохода находится станция Достык (Дружба) Казахстанских железных дорог, в южной — станция Алашанькоу Ланьчжоу-Синьцзянской железной дороги. Джунгарские ворота издревле использовались как транспортный путь кочевыми народами Центральной Азии и Казахстана. Через ворота проходил Великий Шёлковый путь, в начале XIII века Чингисхан использовал его для завоевания Средней Азии. В 1991 году через проход была построена железная дорога, кратчайшим путём связавшая транспортные сети Европы и Азии. Дорога прошла через Актогай, Дружбу, Алашанькоу и Урумчи и создала центральный коридор ТрансАзиатской ЖД.

Одно из самых ранних упоминаний о Джунгарии датируется 1 веком до н.э., когда император Ву Хан (156-87 до н.э.) отправил дипломата китайца Чжан Цяня исследовать земли на западе. Путешественник собирающийся пройти в Китай с запада должен идти либо к северу от центрального хребта Тянь-Шаня, через Джунгарию, или к югу от Тянь-Шаня, через долину Тарим. Южный маршрут идет от Ферганской долины и Ирана, с относительно трудными первалами связывающими Тарим и Фергану. В тоже время, северный маршрут приводит к открытым степям Казахстана.
Таким образом, горный массив Тянь-Шань явлется центральной географической особенностью региона. В систему Тянь-Шаня входит более тридцати вершин высотой более 6000 метров. Эти горы являются одними из самых высоких в мире. Самой высокой точкой горной системы является пик Победы (Томур, 7439 м), расположенный на границе Киргизии и Синьцзян-Уйгурского автономного района Китая; следующая по высоте — пик Хан-Тенгри (Кантау, 7010 м) на границе Киргизии и Казахстана. 
[image: image1.png]Yelaternburg

kcegach
KAZAKHSTAN

Voag st~
Ry TKISTAN.

CrigeaLne





Рис. 1. География района экспедиции с привязкой к существующей железнодорожной сети
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Рис. 2. Древние торговые пути региона.

Команда петербургских спортсменов-железнодорожников планирует пройти маршрут, начинающийся из долины Джунгарских ворот, от одной из станций Ланьчжоу-Синьцзянской железной дороги. Далее нитка маршрута поведет путешественников в горы, где они пересекут восточный хребет Тянь-Шаня через высокогорный тоннель на перевале высотой 3450 м. Затем, маршрут пойдет вдоль хребта, по «южной» нитке древнего Шелкового пути в сторону города Балунтажен. Обратный путь через горный херебет приведет их к перевалу Шенгли-Дабан (перевал Победы), имеющему высоту 4280 метров – высойчайшей точке маршрута. Дальнейший путь лежит в сторону регионального центра, города Урумчи. Финальной точкой станет стела «центр Евразии», установленная в самой удаленной от морей точки суши.
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Рис. 3.  Кульминация маршрута – стела «центр Евразии». Самая удаленная от морей точка земной поверхности – более 2640 км до ближайшего побережья.
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Рис. 4. Нитка маршрута на спутниковом снимке.
